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Ludomir Leszczynski

Radny Powiatu Buskiego

W odpowiedzi na Pana zapytanie zlozone w dniu 08.08.2019 r. uprzejmie informuje:

Transport drogowy o0sob na obszarze powiatu buskiego odbywa si¢ w calosci w
oparciu o zezwolenia wydawane na podstawie przepiséw ustawy z dnia z dnia 6 wrzesnia
2001 r. o transporcie drogowym (Dz.U.2019.58 t.j. ze zm.).

Obecnie, z kazdej miejscowosci bedacej siedzibg gminy funkcjonujg potgczenia do
siedziby powiatu, tj. miasta Busko-Zdrdj. Tego typu sytuacja w znacznym stopniu ogranicza
mozliwos¢ skorzystania z dotacji do przewozoéw w trybie przepisow ustawy z dnia 16 maja
2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej (Dz.U.2019.1123). Ustawa przewiduje bowiem mozliwosci dofinansowania
jedynie nowych linii komunikacyjnych, doktadnie rzecz biorge takich, ktore nie
funkcjonowaty co najmniej 3 miesigce przed dniem wejscia w zycie ustawy. Jedyng
mozliwoscig skorzystania z dofinansowania przewidzianego ustawg jest wiec tworzenie
nowych, alternatywnych i w pewnym stopniu konkurencyjnych linii komunikacyjnych dla
juz istniejgeych, poprowadzonych w taki sposob aby polaczenia migdzy siedzibami gmin a
siedzibg powiatu przebiegaly przez inne miejscowosci niz te ktore funkcjonujg obecnie.
Tego typu rozwigzanie nie wydaje si¢ jednak rozwigzaniem wlasciwym. Z calg pewnoscia
nie bedziemy w stanie zorganizowaé przewozow w taki sposob aby z kazdej miejscowosci
w kazdej gminie bylo bezposrednie polaczenie do siedziby powiatu. Organizacja polgczen
lokalnych zapewniajacych dojazd do siedziby gminy lezy w gestii gmin. W tym wiec
obszarze jest szersze pole do dzialania tym bardziej, 7ze ustawa o Funduszu rozwoju
przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej w taki wlasnie sposob

okresla priorytety jezeli chodzi o mozliwos¢ skorzystania z dofinansowania.



Art 25 ust. 2 przedmiotowej ustawy stanowi, Ze pierwszenstwo w objeciu doplaty
przyznaje si¢ organizatorom w nastgpujgcej kolejnosci: 1) gminom; 2) zwigzkom
migdzygminnym; 3) zwigzkom powiatowo-gminnym; 4) powiatom; 5) zwigzkom
powiatow; 6) wojewodztwom.

Zwroci¢ nalezy robwniez uwage na fakt, ze celem ustawy jest likwidacja tzw. ,,biatych
plam™ w obszarze przewozow pasazerskich. Oznacza to, ze potencjalnie uruchomione przez
samorzgdy nowe linie komunikacyjnych z calag pewnos$cig beda liniami ,.nierentownymi”.
Zaktadac¢ nalezy, 7e tego typu linie bedg wymagaly dofinansowania na znacznym poziomie
w stosunku do wozokilometra. Deficytu z tym zwigzanego z cata pewnosciag nie pokryje
dofinansowanie w wysokosci przewidzianej przepisami ustawy o Funduszu rozwoju
przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, gdyz obowigzujgce
obecnie na rynku stawki ksztaltuja si¢ na poziomie $rednio od 3,00 do 5,00 zt za
wozokilometr w zaleznosci od wielkosci $rodka transportowego. Powyzszy problem
sygnalizowany byl  ustawodawcy przez Konwent Powiatow  Wojewddztwa
Swietokrzyskiego jednakze stanowisko Konwentu nie zyskato akceptacji.

Biorgc pod uwage powyzsze informujg, ze Powiat Buski nie zamierza tworzy¢
nowych linii komunikacyjnych podlegajacych mozliwosci dofinansowania z Funduszu

rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej.
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